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ENSEMBLE MECANIQUE |
MOTEUR BOITE-PONT

RESUME DE L'ESSAl EFFECTUE AVEC
UNE BERLINE 203 DE SERIE (2 personnes 2 bord)

= PARCOURS varié de 194 km. aux environs de Paris.

Précision rigoureuse

de 'usinage, gréce » KILOMETRE LANCE sur la cote de Gaillon 2 la moyenne
au nouvel équipement de 78,26 kmh.

puissant et moderne ‘ - : ;

des Usines de Sochaux = ACCELERATION. Départ arrété, le 80 3 I'heure est

atteint en 22 secondes.

= MOYENNE DE ROUTE : Paris-Gaillon 80,5 km. en une
heure. Gaillon-Pontoise 83,5 km en une heure.

= CONSOMMATION MOYENNE 798 litres aux 100 km-
(156 lit. pour le parcours toial de 194 km.).

(Extrait d’«Automobilia», Maurice Philippe.)




MOTEUR
BOITE pe VITESSES

® | DOUBLE INCIDENCE DES SOLUTIONS MECANIQUES
- SUR L’ECONOMIE DE CONSOMMATION

53 Moteur 7/42 Ch a rendement élevé
Boite 4 vitesses (4¢ surmultipliée)

;L
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Disposition brevetée de commande des  Moteur “carré”. Alésage 75 ".. Course

m*

soupapes par culbuteurs. 73 % : POIDS MORT ALLEGE.
Arbre @ cames unique : Vitesse linéaire du piston diminuée :
SILENCE, ALLEGEMENT. USURE  PISTONS-CYLINDRES REDUITE,
Culasse hémisphérique, combustion AUCUNE FATIGUE DU MOTEUR AUX
rayonnante et progressive. _REGIMES ELEVES.

REDUCTION AU MINIMUM DES PERTES Larges soupapes, remplissage parfait :
DE CALORIES. ACCELERATIONS BRILLANTES




SUSPENSION

TENUE pe ROUTE

Les roues indépendantes 3 I'avant, les ressorts hélicoidaux 2 I'arriére.
avec barre transversale stabilisatrice, les amortisseurs hydrauliques sur
les quatre roues, assurent & la 203

UNE SUSPENSION IMPECCABLE A TOUTES LES ALLURES,
SUR LES PLUS MAUVAISES ROUTES

La répartition anti-oscillatoire des charges, la position dynamiquement

idéale du centre de gravits, I'indépendance des deux essieux, et la largeur

de voie du véhicule (1,32 m.) constituent un ensemble de facteurs

qui neutralisent entidrement tangage. coups de raquette et dévers dans
_les virages.

L'ADHERENCE AU SOL EST CONSTANTE, EN VITESSE ET AU FREINAGE

DES CHARGES

Position trés avancée du moteur. Bagages et roue de secours dans la
pointe AR. Passagers entre les essieux.

LA’ PUBLICITE FRANCAISE

Vue en coupe
du train AV

Vue en coupe
du train AR

E. DESFOSSES-NEOGRAVURE, PARIS



